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Abstract of WO021 02614 

The invention relates to a heating and/or air- 
conditioning unit (10) for the passenger 
compartment of a motor vehicle, comprising at 
least one duct (8), housing two articulated flaps 
(11, 12) for distributing the hot and/or cold air in 
the direction of defined zones of said passenger 
compartment. The flaps (11, 12) are connected to 
each other in order to pivot in conjunction about 
parallel axes. Within said unit the flaps (11, 12) 
are connected face to face by means of a 
connecting rod (16) and the connection at each 
end of the rod with each flap has at least one 
degree of freedom in rotation about an axis 
essentially parallel to the axis of rotation of at 
least one of said flaps. 
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(57) Abstract: The invention relates to a heating and/or air-conditioning unit (10) for the passenger compartment of a motor vehicle, 
comprising at least one duct (8), housing two articulated flaps (11, 12) for distributing the hot and/or cold air in the direction of 
defined zones of said passenger compartment. The flaps (11, 12) are connected to each other in order to pivot in conjunction about 
parallel axes. Within said unit the flaps (11, 12) are connected face to face by means of a connecting rod (16) and the connection 
at each end of the rod with each flap has at least one degree of freedom in rotation about an axis essentially parallel to the axis of 



rotation of at least one of said flaps. 
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(57) Abreg6 : U invention concerne une installation (10) de chauffage et/ou de climatisation pour habitacle de vehicule automobile 
comprenant au moins une conduite (8) renfermant deux volets articules (11, 12) pour repartir l'air chaud et/ou froid en direction de 
zones definies dudit habitacle, les volets (11, 12) etant connectes Tun a Tautre pour pouvoir pivoter conjointement respectivement 
autour d'axes paralleles entre eux. Dans cette installation, les volets (11, 12) sont relies en vis-a-vis par rintermgdiaire d'au moins 
une tige de connexion (16), et la liaison entre chaque extremite de la tige et chaque volet possede au moins un degre de liberte en 
rotation selon un axe sensiblement parallele a 1'axe de rotation de Tun au moins des volets. 
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INSTALLATION DE CHAUFFAGE ET/OU DE CLIMAT1SATION MUNIE DE 
VOLETS MOBILES POUR HABIT ACLE DE VEHICULE AUTOMOBILE, 
ET VEHICULE EQUIPE D'UNE TELLE INSTALLATION 

L'invention concerne une installation de chauffage et/ou de 
5 climatisation munie de volets mobiles, pour habitacle de vehicule automobile, 
et un vehicule equipe d'une telle installation. 

II est connu dans I'art anterieur d'equiper les vehicules 
automobiles d'une installation de chauffage et/ou de climatisation munie 
notamment d'un organe de propulsion d'air tel qu'un pulseur, d'un moyen de 

10 chauffage ou de refroidissement tel qu'un radiateur ou un condenseur, et de 
conduites d'aeration equipees de moyens d'obturation et d'orientation de I'air 
expuls6, cet air pouvant etre tout aussi bien chaud que froid. 

Typiquement, ces installations comprennent au moins un volet 
articule qui dirige I'air vers le haut de la planche de bord pour la fonction 

15 desembuage et un volet articule qui dirige I'air vers le bas de I'habitacle, 
typiquement les pieds. Ces deux volets fonctionnent en collaboration de telle 
sorte qu'il est possible d'avoir de Pair uniquement en fonction desembuage, ou 
bien de I'air uniquement en fonction basse, ou bien encore de I'air reparti entre 
ces deux fonctions. Les deux volets sont en general lies entre eux de fagon a 

20 pouvoir etre deplaces conjointement pour passer d'une fonction a une autre. 

Cette liaison est typiquement composee de bielles et de 
leviers ou bien d'engrenages/pignons ou encore de cables relies a un 
actionneur dispose sur la planche de bord et facilement accessible par 
I'occupant du vehicule. II s'agit done d'une liaison relativement complexe et 

25 couteuse a mettre en oeuvre. Les debasements que peuvent atteindre les 
volets avec ce type de liaison sont de fagon generate reduits, compte tenu 
notamment de la rigidite importante de la liaison et du nombre de pieces 
utilisees. Par ailleurs, le montage a I'interieur de ['installation de chauffage 
et/ou de climatisation est souvent complexe eu egard au nombre de pieces 

30 requises et a leur cinematique. 
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Le but de ('invention est de resoudre les inconvenients 
evoques ci-dessus. 

Pour ce faire, 1'invention propose que la liaison entre les deux 
volets soit simplifiee et rendue flexible pour definir un debattement optimise. 
5 Plus precisement, ^invention a pour objet une installation de 

chauffage et/ou de climatisation pour habitacle de vehicule automobile 
comprenant au moins une conduite renfermant deux volets articules pour 
r6partir I'air chaud et/ou froid en direction de zones definies dudit habitacle, les 
volets etant connectes Tun a 1'autre pour pouvoir pivoter conjointement 

10 respectivement autour d'axes paralleles entre eux, dans laquelle les volets 
sont relies en vis-a-vis par Pintermediaire d'au moins une tige, la liaison entre 
chaque extremite de la tige et chaque volet possedant au moins un degre de 
liberie en rotation selon un axe sensiblement 'parallele a 1'axe de rotation de 
l 3 un au moins des volets. 

15 Sefon un premier mode de realisation, Tun au moins des 

volets presente, sur une surface, un logement surmoule de forme au moins 
sensiblement hemisph§rique adapte pour recevoir une protuberance au moins 
sensiblemeht hemispherique dont est munie une extremite de fa tige de liaison 
pour former une liaison de type rotule. 

20 Selon une variante de realisation, Tun au moins des volets 

presente, sur une surface, une protuberance surmoulee en saillie de forme au 
moins hemispherique adaptee pour cooperer avec un logement creux au 
moins hemispherique dont est munie une extremite de la tige de liaison pour 
former une liaison de type rotule. 

25 Ces solutions permettent ainsi de reduire considerablement le 

nombre de pieces utilisees pour realiser la cinematique des volets. Par 
ailleurs, lors du montage des volets dans Installation de chauffage et/ou de 
climatisation, il est ainsi possible de lier prealablement les volets avec la tige, 
ce qui evite de perdre des pieces. 

30 Selon un autre mode de realisation, Tune au moins des 

extremites de la tige de liaison presente une zone affaiblie mecaniquement, et 



WO 02/102614 



PCT/FR02/02035 



3 

le volet, ainsi que la zone affaiblie de !a tige, sont recouverts par une 
protuberance surmoulee realisee dans un materiau plus souple que celui du 
voiet et de la tige. 

Selon une variante de realisation, la tige est formee d'une 
5 seule piece avec Tun au moins des volets et presente, proche. du volet, une 
zone affaiblie mecaniquement recouverte par une protuberance surmoulee 
realisee dans un materiau plus souple que celui du volet et de la tige. 

Afin de permettre un montage facile de la tige et de larges 
debattements des volets, il est prevu que le surmouiage de chaque 
10 logement/protuberance du volet ou de la tige soit realise(e) dans un materiau 
plastique elastomere. Cette solution permet egalement de compenser les jeux 
entre les volets. 

Avantageusement, chaque logement/protuberance du volet 
est surmoule(e) en meme temps qu'une levre p§ripherique d'6tancheite dudit 
15 volet. Ceci permet de realiser les fonctions de liaison et d'etancheite lors d'une 
seule operation de moulage, reduisant ainsi les delais de fabrication de la 
piece et de realiser des economies de moule et de matiere. 

Afin de garantir une liaison de bonne qualite, stable, compacte 
et resistante, la tige de liaison est rectiligne et rigide. 
20 Avantageusement, les volets sont paraileles entre eux et relies 

par plusieurs tiges de liaison. 

A titre d'exemple, le premier volet est un volet d'orientation de 
Fair en direction d'un pare-brise de vehicule et le second volet est un volet 
d'orientation de Pair en direction d'une partie basse de Phabitacle, par exemple 
25 une zone d'occupation des jambes d'un passager. 

L'invention a egalement pour objet un vehicule muni d'un 
habitacle equipe d'une installation de chauffage et/ou de climatisation telle que 
decrite precedemment. 

D'autres caracteristiques, details et avantages de ('invention 
30 ressortiront a la lecture de la description qui suit relative a d'exemples de 
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realisation non limitatifs, en reference aux dessins annexes qui represented 
respectivement : 

- la figure 1, une vue en coupe d'une partie d'une installation 
de chauffage et/ou de climatisation pour habitacle de vehicule automobile 

5 comprenant deux volets articules connectes par une tige de liaison ; 

- la figure 2, une vue de detail de la figure 1 representant la 
liaison entre un volet et la tige ; 

- la figure 3, une vue similaire a la figure 1 dans laquelle les 
volets occupent une autre position ; 

10 ~ la figure 4, une variante de realisation de la figure 2 ; 

- la figure 5, une vue en coupe d'un . volet munie d'un 
surmouiage et d'une tige de liaison ; 

- la figure 6, une vue du dessus de la figure 5 ; 

- la figure 7, une vue de cote de la figure 6 ; 

15 - la figure 8, une vue en coupe d'une variante e realisatipn de 

la figure 5 ; 

- la figure 9, une vue en perspective d'un volet et d'une tige de 
liaison moules d'une piece ; et 

- la figure 10, la tige et le volet de la figure 9 recouverts 
20 partiellement et localement par un surmouiage. 

Une conduite d'aeration 8 d'une installation 10 de chauffage 
et/ou de climatisation d'un habitacle de v§hicule conforme a I'invention est 
schematisee sur la figure 1 . 

La conduite 8 renferme deux volets 11 et 12 articules 

25 respectivement autours d'axes X1 et X2. Ces volets ont pour fonction 
d'orienter un flux d'air chaud ou froid F provenant d'un pulseur (non 
represents) en direction d'une zone haute 14 de la conduite 8, par exemple 
pour la fonction desembuage d'un pare-brise de vehicule, et d'une zone basse 
15 de la conduite, par exemple la zone ou reposent les pieds des occupants 

30 places a I'avant du vehicule. 
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Les volets 11 et 12 fonctionnent conjointement sous Peffet de 
Pactionnement d'un organe de manoeuvre (non represents) tel qu'un bouton 
dispose sur la planche de bord du vShicule, c'est-a-dire qu'ils pivotent 
ensemble pour bloquer ou ouvrir Ie passage de Pair en direction des 
5 differentes zones precitees. 

Pour cela, ils sont sensiblement paralleles entre eux et sont 
connectes Pun a Pautre par Pintermediaire d'une tige rigide rectiligne 16 de 
liaison rSalisSe par exemple en matSriau plastique ou en metaL 

Cette tige de liaison 16 prSsente, respectivement a chacune 
10 de ses extrSmitSs 17 et 18, des protuberances 19 et 20 ayant une surface de 
forme s'etendant sur au moins une demi-sphere, par exemple ies deux tiers 
d'une sphere dans Pexemple represents. Cette portion de sphere peut etre 
usinSe dans la masse, obtenue de moulage ou etre constitute d'une piece 
rappdrtee solidement fixSe a PextremitS de la tige 16. Elle peut etre recouverte 
15 d'un materiau & faible coefficient de frottement tel que du Teflon (marque 
deposee) 

Comme cela est Sgalement represents a une Schelle agrandie 
sur la vue de detail de ia figure 2, les protuberances 19 et 20 de la tige 16 
cooperent avec des iogements 21 et 22 qui sont surmoules en saille sur une 

20 surface de chacun des volets 11 et 12 de maniere a former une liaison de type 
rotule, c f est-a-dire a trois degres de liberte en rotation. A cet effet, les 
Iogements 21 et 22 presentent chacun une forme interieure creuse de forme 
sensiblement supSrieure a une demhsphere ayant sensiblement le meme 
diametre que celui des portions de sphere des protuberances 19 et 20 de la 

25 tige 16. 

Chaque logement est surmoule dans une matiere plus souple 
que celle utilisee pour la tige et les volets, un materiau plastique elastomere 
dans Pexemple de realisation. Pour reduire les operations de fabrication et le 
nombre de moule, le logement est egalement surmoulS en meme temps 
30 qu'une levre d'etancheite 25 parcourant la peripherie du volet, comme cela est 
represents en detail sur la figure 2. 
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Le montage des volets est tres simple a realiser. Chaque 
protuberance 19 ou 20 de la tige 16 est montee legerement a force dans le 
logement respectif 21 ou 22 de chaque volet 11 et 12 de maniere a former la 
liaison rotule precitee et un sous-ensemble unitaire. 
5 Une fois ce sous-ensemble monte dans ^installation de 

chauffage et/ou de climatisation, les volets 11 et 12 sont disposes 
paralieiement entre eux et peuvent pivoter conjointement dans un sens ou 
dans fautre grace a la tige afin de dinger le flux d'air au bon endroit, comme 
cela est represents en traits pointiiles sur la figure 1 . La liaison rotule permet 

10 • aux volets d'avoir de bons debattements angulaires et le materiau utilise pour 
les Iogements permet de rattraper le jeu pouvant exister entre ces volets. 

Cette liaison rotule est ainsi & la fois rigide, dans le sens oti 
les volets fonctionnent bien en harmonie en restant paralleles entre eux, et 
. souple grace a Felastomere utilise pour realiser les Iogements. 

15 En fonctionnement, les volets 11 et 12 peuvent ainsi passer 

d'une premiere position extreme illustree par la figure 1, dans laquelie I'air 
expuise est exclusivement envoye vers la zone basse 15 de la conduite 8, & 
une seconde position, la position extreme illustree par la figure 3, dans 
laquelie Pair expuise est exclusivement envoye vers la zone haute 14 de la 

20 conduite 8, en passant par toutes les positions intermediaires (fleches F1 et 
F2). Ces positions permettent, dans le cas present, de degivrer le pare-brise 
tout en rechauffant les jambes et les pieds des occupants de I'avant du 
vehicule. L'amplitude importante des debattements est materialisee par la 
position des butees B1 a B4. 

25 Comme cela est represents sur la figure 4, il est egalement 

possible de munir au moins I'extremite 17 de la tige 16 d'un logement 23 
sensiblement hemispherique cooperant avec une protuberance 24 
sensiblement hemispherique surmoulee sur le volet 12. Cette structure 
inversee permet d'obtenir de la meme fagon une liaison rotule qui possede les 

30 memes caracteristiques que celle illustree par les figures precedentes. Bien 
entendu, la tige 16 peut etre* munie a ses deux extremites 17 et 18 d'un 
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logement 23 et les deux volets qu'elle relie sont alors chacun muni* d'une 
protuberance 24 pour completer la liaison rotule. 

Sur les figures 5 a 7, un autre mode de realisation de la liaison 
entre les deux volets 11 et 12 est representee. Dans cette variante, Tune des 
5 extremites 18 de la tige 16 presente, & la place d'une protuberance spherique 
ou d'un logement a Tune de ses extremites, une zone 26 affaiblie 
mecaniquement. Cette zone se pr6sente, dans I'exemple de realisation, sous 
la forme de stries ou de gorges periph6riques realisees sur une petite partie 
de sa longueur, typiquement de quelques millimetres a quelques centimetres. 

10 Un surmoulage 27 en 61astomere est realise sur le vojet 12 et 

englobe une partie de la tige de liaison 6, autour de la zone affaiblie 
mecaniquement 26. De cette fagon, la partie de la tige affaiblie 
mecaniquement collabore avec Pelastomere du surmoulage 27 pour former 
une liaison souple presentant un degre de liberie en rotation au moins selon 

15 un axe sensiblement parallele a celui du volet pour accompagner le 
mouvement du volet en utilisation. L'elastomere engendre une faible force de 
rappel entre la tige et le volet, sans toutefois nuire aux mouvements des volets 
les uns par rapport aux autres. L'autre extremite 17 de la tige de liaison 16 
peut etre realisee de la meme fagon avec le surmoulage du second volet, ou 

20 bien presenter une liaison rotule, telle que par exemple la protuberance 1 9. ' 

Les figures 8 a 10 iitustrent une variante de realisation des 
•figures 5 a 7. Dans cette variante, la tige de liaison 16 est moulee d'une piece 
avec Tun des volets 11 ou 12 et presente a une extremite 18 un cordon de 28, 
liaison qui poss^de une faible resistance mecanique a la flexion. Pour cela, il 

25 est prevu un cordon 28 ayant des dimensions , -epaisseur, longueur- , 
permettant a la tige de liaison 16 de presenter une certaine fragilite et une 
souplesse a la flexion. 

Ainsi, une fois un surmoulage 29 en eiastomere dispose 
autour du cordon 28 et de Textremite 18 de la tige 16, une liaison avec au 

30 moins un degre de liberte en rotation selon un axe sensiblement parallele a 
Paxe de rotation du volet est creee entre la tige 16 et le volet 12. En 
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fonctionnement, la tige 16 peut piloter les deux volets 11 et 12 tout en ayant la 
possibility d'accompagner ce mouvement en pivotant tegerement grace a 
I'elasticite de I'elastomere du surmoulage et de la resistance reduite du cordon 
de liaison 28 entre la tige 16 et le volet 12. L'autre extr£mite 17 de la tige de 
5 liaison peut presenter une liaison rotule 19 telle que celle illustree sur Jes 
figures 1 a 4, ou bien une liaison identique a celle des figures 5 a 7. 

II doit etre bien entendu toutefois que ces exemples sont 
donnes uniquement a titre d'iilustration de Pobjet de i'invention dont ils ne 
constituent en aucune maniere une limitation. 
10 Ainsi, il est possible de monter en parallele plus de deux 

volets, par exemple un volet superieur pour la fonction desembuage, un volet 
median pour l'aeration de I'habitacle, et un volet inferieur pour les pieds des 
occupants. 

II est egalement possible de disposer deux, voire trois tiges 
15 entre deux volets de maniere a rigidifier ['ensemble et garantir une articulation 
plus homogene avec une meilleure repartition des forces. 
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REVINDICATIONS 

1. installation (10) de chauffage et/ou de climatisation pour 
habitacle de vehicule automobile comprenant au moins une conduite (8) 
renfermant deux volets articules (11, 12) pour repartir I'air chaud et/ou froid en 

5 direction de zones definies dudit habitacle, les volets (11,12) etant connectes 
Tun a Fautre pour pouvoir pivoter conjointement respectivement autour d'axes 
paralleles entre eux, caracterisee en ce que les volets (11, 12) sont relies en 
vis-a-vis par I'intermediaire d'au moins une tige de connexion (16), ia liaison 
entre chaque extremite de la tige et chaque volet poss6dant au moins un 
10 degre de liberte en rotation selon un axe sensiblement parallele a I'axe de 
rotation de Tun au moins des volets. 

2. Installation selon la revendication 1, dans laquelle Tun au 
moins des volets (11 ; 12) presente, sur une surface, un logement (21 ; 22) 
surmoule de forme au moins sensiblement hemispherique adapte pour 

15 recevoir une protuberance (19 ; 20) au moins sensiblement hemispherique 
dont est munie une extremite (17 ; 18) de la tige de liaison (16) pour former 
une liaison de type rotule. 

3. Installation selon la revendication 1 ou 2, dans laquelle Tun 
au moins des volets (11 ; 12) presente, sur une surface, une protuberance 

20 (24) surmoulee en saillie de forme au moins hemispherique adaptee pour 
cooperer avec un logement creux (23) au moins hemispherique dont est 
munie une extremite (17 ; 18) de la tige de liaison (16) pour former une liaison 
de type rotule. 

4. Installation selon Tune quelconque des revendications 1 a 
25 3, dans laquelle Tune au moins des extremites -(1 7 ; 18) de la tige (16) de 

liaison presente une zone (26) affaiblie mecaniquement, et le volet (11 ; 12) 
ainsi que la zone (26) affaiblie de la tige (16), sont recouverts par une 
protuberance surmoulee (27) realis6e dans un materiau plus souple que celui 
du volet (1 1 ; 1 2) et de la tige (1 6). 
30 5. Installation selon Tune quelconque des revendications 1 a 

4, dans laquelle la tige de liaison (16) est formee d'une seule piece avec Tun 
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au moins des volets (11 ; 12) et presente, proche du volet, une zone affaiblie 
mecaniquement (28) recouverte par une protuberance surmoulee (29) realisee 
dans un materiau plus soupfe que ceiui du volet (11 ; 12) et de la tige (16). 

6. Installation selon Pune quelconque des revendications 1 a 
5 5, dans laquelle le surmoulage de chaque logement/protuberance (21 ; 

22 ; 24 ; 27 ; 28) du volet (11 ; 12) ou de la tige (16) est realise(e) dans un 
materiau plastique elastomere, 

7. Installation selon Tune quelconque des revendications 2 a 
6, dans laquelle chaque logement/protuberance (21 ; 22 ; 24 ; 27 ; 29) du volet 

10 (11 ; 12) est surmoule(e) en m§me temps qu'une levre peripherique 
d'etancheite (25) dudit volet 

8. Installation selon Tune quelconque des revendications 
precedentes, dans laquelle la tige de liaison (16) est rectiligne et rigide. 

9. Installation selon Tune quelconque des revendications 
15 precedentes, dans laquelle les volets (11, 12) sont relies deux a deux par 

plusieurs tiges de liaison (1 6). 

10. Installation selon Tune quelconque des revendications 
precedentes, caracterise en ce que les volets (11, 12) sont paralleles entre 
eux. 

20 11. Installation selon Tune quelconque des revendications 

precedentes, dans laquelle le premier volet (11) est un volet d'orientation de 
Pair en direction d'un pare-brise de vehicule et le second volet (12) est un volet 
d'orientation de Pair en direction d'une partie basse de Phabitacle, par exemple 
une zone de placement des pieds d'un occupant du vehicule. 

25 12. Vehicule muni d'un habitacle equipe d'une installation 10 

de chauffage et/ou de climatisation selon Pune quelconque des revendications 
precedentes. 
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